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A& B 10, 2. Rheinbriicke zwischen Wérth und Karisruhe

Sehr geehrter Herr Abgeordneter,

fur Ihr Schreiben vom 12. Januar 2010 an Herrn Minister Rech zum Bedarf einer

2. Rheinbriicke zwischen Wérth und Karlsruhe danken wir lhnen. Er hat mich ge-
beten, Ihnen zu antworten. Zur Beantwortung lhrer Fragen waren Erhebungen beim
Regierungsprasidium Karlsruhe und der Straenbauverwaltung des Landes Rhein-
land-Pfalz erforderlich. Die Ergebnisse liegen nunmehr vor, so dass ich Ihnen zu lh-
rem Anliegen Folgendes mitteilen kann:

Zur Ermittlung der kiinftigen Verkehre fur die jeweiligen StralRenplanungen im Bereich
Karisruhe/Worth wurden im Auftrag der StraBenbauverwaltungen von Rheinland-Pfalz
und Baden-Wiirttemberg durch einen gemeinsam beauftragten Gutachter seit 1997
mehrfach Verkehrsdaten erhoben, aktualisiert und in verschiedenen Untersuchungen
verarbeitet. Im Ergebnis hat der Gutachter fiir das Prognosejahr 2025 einen rheinque-
renden Verkehr von ca. 100.000 Kfz/24 h ermittelt. Das von lhnen angesprochene im
Auftrag der Stadt Karlsruhe vergebene Gutachten liegt der Stralenbauverwaltung vor
und wurde eingehend gepriift. Nach Auffassung der Strallenbauverwaltung lasst die
weiterhin vorhandene Siedlungstétigkeit und die gewerbliche Entwickiung im Bal-
lungsraum Karlsruhe/Wérth sowie die prognostizierte aligemeine Zunahme im Guter-
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verkehr auch kinftig eine weitere Verkehrszunahme erwarten, was beim stadtischen
Gutachten nicht in gleichem MaB bertcksichtigt wurde.

Die Struktur- und Genehmigungsdirektion Sid - Obere Landesplanungsbehérde - in
Rheinland-Pfalz hat 2006 in einem Raumordnungsverfahren zwei Trassenvarianten
bewertet. Die Variante | (Nordbriicke) beginnt an der B 9, wird entlang des Landesha-
fens Wérth weitergefiihrt, quert den Rhein mit der Nordbriicke und schlief3t an die

B 10 am Olkreuz an, wobei die Trasse auf baden-wirttembergischer Seite zum Uber-
wiegenden Teil auf bestehenden Stralen verlauft. Bei der Variante |l (Parallelbriicke)
wird die Trasse in Parallellage zur bestehenden Rheinbriicke gefiihrt und die B 10 bis
westlich des Wérther Kreuzes ausgebaut. Beide Losungsalternativen konnen an der
Landesgrenze aufgenommen und auf baden-wiirttembergischer Seite mit der B 10,
Sudtangente, verkniipft werden. Bei beiden Varianten sind die moglichen Korridore

u. a. durch Industrieanlagen grob vorgegeben, so dass sich auf badischer Seite durch
das Projekt keine grundlegenden raumplanerischen Fragestellungen ergeben.

Im raumordnerischen Entscheid der Struktur- und Genehmigungsdirektion Sd in
Rheinland-Pfalz wird die Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse durch Entlastung der
bestehenden B 9 und B 10 und die Entlastung der Anwohner von Immissionen bei der
Variante | héher bewertet als die durch Variante | verursachten Eingriffe in naturrdum-
liche Schutzgebiete, die durch Kompensationsmafinahmen insgesamt kompensiert
werden kénnen. Die Variante Il weist aus Sicht des Naturschutzes das geringste Kon-
fliktpotential auf, filhrt aber zu einem nicht hinnehmbaren weiteren Anstieg der Immis-
sionen fiir die Anwohner entlang der B 9 und B 10. Nach Betrachtung aller malige-
benden Belange favorisiert der Raumordnungsentscheid die Variante |. Das Ergebnis
des Raumordnungsverfahrens wurde durch das Linienbestimmungsverfahren nach §
16 FStrG auch vom Bund bestitigt. |

Beziglich der 6kologischen Eingriffe verhalt es sich auf baden-wirttembergischer
Seite so, dass die Trasse der Variante | im Bereich bestehender Stralen verlauft und
somit neue Zerschneidungswirkungen hier nur in geringerem Umfang auftreten. Aller-
dings ergeben sich Beeintrachtigungen durch zusatzliche Flachenversiegelung. Zu-
dem werden u.a. Waldbereiche entlang der Dea-Scholven-Stralte beansprucht und
Altwasserbereiche tangiert. Auf baden-wirttembergischer Seite sind keine nachteili-
gen Auswirkungen fir Natura 2000-Gebiete zu erwarten. Jedoch werden durch die
geplante Trasse auch auf dieser Rheinseite — aufgrund der Inanspruchnahme wert-
voller Biotopstrukturen sowie durch betriebsbedingte Stdrungen — fir zahlreiche Tier-



arten erhebliche Beeintrachtigungen ausgelost. Hinsichtlich des Landschaftsbildes
‘werden ebenfalls deutliche Veranderungen verursacht. Deshalb werden im Rahmen
der Landschaftspflegerischen Begleitplédne und der artenschutzrechtiichen Fachbei-
trage entsprechende Maf3nahmen vorgesehén, um die Beeintrachtigungen fur Natur
und Landschaft sowie fur geschiitzte Tierarten zu kompensieren.

Die Kosten der Variante | belaufen sich nach der aktuelien Kostenberechnung auf
insgesamt rund 106 Mio. €. Fir die Variante Il sind in den Unterlagen zum Linienbe-
stimmungsverfahren Kosten von rund 89 Mio. € angegeben. Entsprechend dem da-
maligen Planungsstand fur das Linienbestimmungsverfahren beruhen diese Kosten
auf einer Kostenschatzung. Die seinerzeit so ermittelten Kosten sind vor diesem Hin-
tergrund nicht mit den aktuell berechneten Kosten der Variante | _vergleichbar, die —
bedingt durch das fortgeschrittene Planungsstadium — bereits auf der Basis einer de-
taillierten Planung und aktuellen Preisanséatzen kalkuliert wurden.

Die von lhnen angefiihrten Kostenansétze aus dem Bedarfsplan fur die Bundesfern-
stralRen beruhen lediglich auf ungefahren Trassenverlaufen, wodurch seinerzeit Kos-
tenangaben nur aufgrund Uberschlégiger Abschatzungen vorgenommen werden
konnten. Die im Bedarfsplan enthaltene Malinahme ,Nordtangente Karlsruhe (West-
teil mit Anteil Rheinbriicke)* mit Kosten von 37,5 Mio. € und einer Lange von 5,9 km
Lange ist dargestellt als Linie ab der L 605 im Osten. Sie verlauft im Plan zwischen
der Nordweststadt und Neureut, umfahrt Knielingen im Nordwesten und endet am
Olkreuz an der bestehenden B 10. Die MaRnahme ,Worth - Karlsruhe (2. Rheinbrii-
cke)* mit Kosten von 77,7 Mio. € entspricht noch einer Linienflihrung aus einem frihe-
ren Planungsstadium aus dem Raumordnungsverfahren, wobei die Trassenlange ca.
4.0 km und nicht 6,4 km betragt.

Die Instandsetzungskosten der bestehenden Rheinbricke kénnen derzeit nicht genau
beziffert werden, da aus heutiger Sicht nicht prognostiziert werden kann, zu welchem
Zeitpunkt und an weichen Bauwerksteilen Schaden an der bestehenden Rheinbriicke
auftreten werden. Neben iiblichen, durch Verschlei3- und Witterungseinflisse hervor-
gerufenen Bauwerksschéaden, ist vor allen Dingen der Schwerlastverkehr und die da-
durch verursachten dynamischen Beanspruchungen Ursache fir die Uberbeanspru-
chung und Schadigung einzelner Tragwerksteile. Nach Auskunft des Regierungspra-
sidiums Karlsruhe liegen die bislang angefallenen Instandsetzungskosten jahrlich bei
ca. 1 Mio. €.



Bei der in Ihrem Schreiben dargelegten Variante zur ,Sanierung der heutigen Rhein-
briicke* handelt es sich nicht um eine Sanierung der bestehenden Rheinbriicke, son-
dern um einen Neubau mit Demontage der bestehenden Brucke an Ort und Stelle.
Eine solche Variante ist unter verkehriichen Aspekten so zu behandeln wie alle ande-
ren Varianten mit Parallelbriicken neben der bestehenden Rheinbriicke. Diese Varian-
ten haben unter verkehrsplanerischen Aspekten stets den gravierenden Nachteil,
dass sie nicht die unbedingt notwendige Entflechtung der Verkehre bewirken, die fur
die dringende Verkehrsentlastung des Streckenabschnittes B 9 - B 10 einschlielich
des Worther Kreuzes erforderlich ist. Demgegeniiber lasst sich diese Entflechtungs-
wirkung, wie gutachterlich bestéatigt, mit der abgertickten Nordbriicke erzielen.

Zu der von lhnen aufgeworfenen Frage nach Eingriffen in bestehende Gebaude bei
einer weiteren Rheinbriicke direkt nordlich der heute bestehenden, kann festgehalten
werden, dass auf baden-wiirttembergischer Seite keine Wohngebaude abgebrochen
werden mussten. In den Unterlagen zum rheinland-pfalzischen Raumordnungsverfah-
ren ist fur Variante Il ein Verlust von mindestens 5 Wohngebauden mit teilweiser ge-
werblicher Nutzung auf rheinland-pfélzischer Seite vermerkt.

Mit freundlichen GriRRen
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Gert Klaiber
Abteilungsleiter Stratenwesen



